PPq¥ NORSKOG

NOTAT fra NORSKOG til transport- og kommunikasjonskomitéen, Statsbudsjettet 2021.

SKOGBRUK — en strategisk naering for Norge!

Rdvareleddets rolle i utviklingen av verdikjeden skog og tre er og blir d sikre en jevn og
tilstrekkelig stram av rdstoff.

Innen samferdsel har det vaert en stor satsing de siste drene, - gkte bevilgninger til veier,
kaier og bane. Dette er svaert viktige tiltak for var naering som frakter stort, tungt og langt.

Jernbane

Hedmark og Oppland, na Innlandet, er de to stgrste skogfylkene. Norsenga pa Kongsvinger,
som er Norges st@rste tgmmerterminal volummessig, men liten i areal, er sprengt. Norsenga
spiller en viktigere rolle enn de gvrige terminalene, og har en ngkkelfunksjon for godsflyten i
det samlede jernbanenettet. Derfor ma det gjgres noe raskt her for at de andre tiltakene
skal fa gnsket effekt.

Det er samtidig viktig a at ogsa settes fart pa tilsving i Kongsvinger, fra Solgrbanen mot
Sverige, som er en ngkkel for a utlgse nytteeffektene for bade skogneeringen og
fiskeindustrien pa Helgeland. Tilsvinger som den i Kongsvinger og Elverum underbygger
kjernen i Jernbanedirektoratets godsstrategi om a ta hele nettverket i bruk. Det er i og rundt
Kongsvinger man finner skognaeringens virkelige transportpropp.

A ruste opp og legge til rette for jernbanetransport av tsmmer er bra bade for klima,
trafikksikkerhet og muligheten for a drive Ignnsomt i alle ledd av verdikjeden. Det er ogsa
viktig & huske at selv om vi na er avhengig av a eksportere noe massevirke ut av landet, sa
kan den samme jernbanestrekningen brukes til import senere.

Det samme gjelder for kaier. Her er det ikke snakk om transportere mest mulig ut av landet,
men like gjerne til f.eks. Norske Skog Skogn og annen norsk industri som ligger ved kai og
som far mye av virket sjgveien. For kystskogbruket, der mye av skogen na er pa veiinni
hogstmoden alder, er tilgang til kai helt avgjgrende. Men fgr virket kommer pa kai ma det
fraktes med temmerbil og veiene pa Vestlandet er mange steder ikke rustet for
tommertransport. Det er derfor viktig at det settes av midler til opprusting av disse, og at
vegvesenet gis mulighet til oppskriving av veiene for korte perioder, da det gjerne er mange
10-ar til det skal fraktes tommer ut pa de samme veiene igjen.
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Bruprogrammet

Vi var spesielt forngyde med at det i 2018 ble satt av penger til en «egen ordning for
utbedring av flaskehalser som er til hinder for effektiv temmertransport».

Ved a utbedre disse flaskehalsene kan vi utnytte de andre delene av veinettet som faktisk er
bra. Det foreslas bevilget 20 mill. kroner i 2021 til denne tilskuddsordning som omfatter
flaskehalser for temmervogntog pa fylkesveinettet. Dette er langt mindre enn det som var
planen nar dette bruprogrammet ble igangsatt. Planen var da at det skulle bevilges 50 mill.
kroner i seks ar, totalt 300 mill. kroner. Dette er ikke blitt fulgt opp, noe som gir en uheldig
uforutsigbarhet. Forsterking av bruer og utbedringer er ngdvendig for a oppna en effektiv
transport i skog- og treindustrien, som er en forutsetning for verdiskaping og
konkurransekraft.

Satsing pa persontrafikk ma ikke ga pa bekostning av naeringstransport og dermed verdiskaping.

Et skarpere fokus pa godstransporten langs vei, jernbane og sjg er helt avgjgrende for
verdikjeden, enten det dreier seg om ravare eller ferdige produkter. Verdikjeden ma ha
rammebetingelser som samlet kan males med de land vi konkurrerer med.
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